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Vapper's sosterskib Vagula
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Baggrund:

I de baltiske lande var der en ret stor fiskeflade under sovjetunionens
herredemme. Mange af disse skibe havde karakter af egentlige
fiskefabrikker, der var i stand til naermest at stovsuge Ostersgens bund
for fisk. Meget smart, nar man skal bredfede en hel nation af sultne
arbejdere. Men ud fra et gkologisk synspunkt var det naeppe en
baeredygtig praksis.

Ud over, at de kunne levere mad til folket, var der undertiden ogsa
trawlere, der blev indrettet som radioovervagningsskibe. En status som
civil trawler kunne dermed udnyttes til at komme teettere pa
modstanderne i vesten uden at vaekke for megen opsigt.

Netop i den forbindelse var jeg stadt pa et interessant vragrygte. Jeg
havde snakket med nogle garvede vragdykkere, der dykkede pa vraget af
Vapper kort tid efter at hun gik ned. De undrede sig over, at hun havde et
forholdvis stort og veludstyret radiorum. Et almindeligt fiskefartgj har
behov for elektronik til vejrmeldingen, og til at finde fiskene. Men her var
tilsyneladende plads til langt mere end det. Det er derfor narliggende at
forestille sig, at Vapper i sin tjenestetid havde bade civile og militaert
efterretningsmaessige formal.

Ved kommunismens og jerntaeppets fald i slutningen af firserne, blev der
pludseligt en stor mangde overskudsskibe. Bade fartgjer af civil karakter
og med reelle militeere formal blev solgt ud for at skaffe lidt valuta til de
hardt traengte lande. Nogle steder blev skibene genanvendt til deres
oprindelige formal. Andre steder som fx i Cuba og pa Cayman-gerne blev
de tidligere gstlandes krigsskibe saenket med det formal at age
dykkerturismen.

Skraeddersyet forlis :

Den 13. oktober 1994 blev Vapper solgt til Ibson Trading i Dubai i de
Forenede Arabiske Emirater til skrotning. Som nedslidt fiskefabrik var
hun uselgelig i almindelig handel, og man havde derfor sterre gevinst i
ren skrotvaerdi. Ophugningen skulle forega i Indien. Dér er vokset en
storindustri op pa serlige strande, hvor indiske daglejere nedbryder
kasserede skibe. Dels er de stedlige myndigheders syn pa arbejds- og
miljeforhold meget tilgivende, og dels er arbejdskraften tilstraekkeligt
billig. Skibene bliver simpelthen sejlet for fuld kraft op pa stranden til de
star grundstedt. Sa gar man i gang med at skaere dem i smastykker.
Det blev det russiske selskab RaffTransFlot, der fik opgaven med at
bugsere Vapper fra Estland til sin endelige destination... Bedemt ud fra



hvordan de lgste opgaven, ma man nok sige, at det bestemt ikke var en
raffineret transport, de tilbgd. Men set fra et dykkersynspunkt, er der
ikke noget at klage over.

Vapper havde veaeret under bugsering i et par dage, da uheldet indtraf om
natten til den 19. december 1994. Slebetrossen knakkede, og hun
begyndte at ga ukontrolleret i saen. Skibet drejede, sa det ikke laengere
tog bolgerne ret pa. Vejret var relativt hardt. Derfor gik der ikke lang tid
for Vapper begyndte at blive overskyllet. Det fik hurtigt skroget til at
fyldes med vand og hun sank i en opretstaende stilling.

I begyndelsen kunne man finde det nye vrag uden brug af nogen
navigationsinstrumenter. Man behgvede blot at sejle hen til de to
mastetoppe, der stak to meter op af vandet. Selv om det nok ikke var
Ibson Tradings plan, virkede det som om, man havde skraeddersyet
forliset til dykning.

Efter et stykke tid besluttede de svenske myndigheder desvarre at
udstyre vraget med et dykkeforbud. Det varede fra august 1995 til august
2000. De, der ansggte om
en sarlig dykketilladelse,
blev afvist med
begrundelsen, at
myndighederne frygtede,
at dykning pa vraget ville
frigere en olieforurening
fra skibet.

Nar man dykker pa vraget i
dag stikker mastetoppene
ikke lengere op af vandet,
men det synes ogsa at vare
det eneste storre tab, der er forekommet pa syv ar. Naturligvis er der
steder, hvor Vapper ikke er 100% intakt, men det bidrager blot til den
rigtige vragstemning.

Seveerdigheder: En tur henover agterdaekket vil lede til interessante
nedstigningshuller for en penetrering i selve fiskefabrikken. Der star det
hele komplet med transportband. Var forsigtig sa du ikke forstyrrer det
lag af mudder der ligger overalt. I broen og beboelseskvarteret kan man
ogsa svemme en tur indenfor. Pa fordaekket er der en ca. 5 meter dyb
skakt der leder ned til de forskellige etager pa skibet. En generel
svgmmetur rundt pa skibet vil byde pa fine oplevelser for alle dykkere.




Tekst fra Vragguiden

Der star stadigt alverdens spil, trapper, lastebomme og andet godt pa
vraget

Dykkersikkerhed:

A flag skal naturligvis fores og ved penetrering skal guideline anvendes.
Sigt: varierende fra 2 til 15m. @verste vandlag kan vaere grumset, men
sigten bliver bedre nar man gar dybere.

Strem: Der kan forekomme strem pa stedet, men er generelt svag.

Foto: Pa dage med meget grums i de lave dybder, kan man lave gode
billeder i fiskefabrikken og ved andet penetration. Overbygningen byder
pa interessante strukturer som god baggrunds kulisse for rigtige
vragbilleder.

Fauna: Let muslingebegroning.

Skibet er sa enormt stort og intakt, at der er masser at se pa. Med det
store styrehus startende i 9 meters dybde, deekket pa 16 meter og kolen
pa 25 meters dybde, er det muligt at planleegge og udfere forskellige
typer dykning. Det er en flot oplevelse at svamme langs de hgje lodrette
skibssider og undersgge vragets mange detaljer. Selvom det er et udtjent

skib som forliste undervejs til ophugning, er det fyldt med udstyr, - b&de indvendig
og udvendig. Man ser bade mindre genstande som projektgrer og tdgehorn, men

ogsa store hydrauliske og elektriske spil til wire og fiskegrej. Pa styrbord
side af overbygningens front er reserveankeret ophaengt. Det er et
imponerende stort patentanker pa ca. 1500 kg.

Vore svenske kolleger har envidere veret sa hjelpsomme, at de har bort-
fjernet to af styrehusets store luger, samt andre dere, saledes at vi kan
svemme rundt inde i vraget. Denne artikels forfatter er bestemt ikke af
den slags dykkere som ellers bryder sig om at kravle rundt inde i
skibsvrag, men i tilfeldet EB-7580 kan man umuligt lade vaere.
Lugeabninger, gange og rum, er sa store at man mageligt kan svemme
rundt og kigge (eller sdgar kravle rundt og rode) pa en forsvarlig made.
Saledes svemmede vi under besigtigelsen i januar ind pa
kommandobroen, - som er enorm og todelt, med en gang imellem. Pa
broen er der store vinduer bade foran og agter, idet man herfra har styret
ophalning af trawl pa agterdeekket. Grundet de store vinduesabninger og
broens hgjde (vanddybden er som navnt 9 meter), oplyses broen af
dagslyset og man kan fint klare sig uden lygter.

I styrbord side er der skabe med masser af russisk lekture, logbager,
faglitteratur og lignende. Svemmer man op til den forreste del af broen,
ser man en mangde navigationsinstrumenter og elektronik.



En sadan dykkertur giver ogsa mulighed for et naermere blik pa mange af
de detaljer som et russisk skib har, - de er faktisk lavet pa en lidt ander-
ledes made, end det vi kender fra vesteuropaisk skibsbygning. Vi sa
saledes handsyede skeder af kunstleeder omkring de elektriske ledninger,
russiske stikdaser og lanterner, samt fik detaljeret gransket de forskellige
typer russisk skibsmaling. For de mange som gennem tiderne har undret
sig over, hvorfor de russiske skibe er sa usandfatteligt rustne, kommer
afslgringen og lgsningen pa gaden her: Hvor vi i Vesteuropa i hgj grad
har bestrabt os pa at fabrikere skibsmalinger, som i et daeekkende og
vejrbestandigt lag beskytter metallet mod havvandets salt, har de
russiske skibsmalingsproducenter valgt en anden strategi.

For at opna det karakteristiske russiske look, har man udviklet malinger,
som med tiden traekker sig sammen, og det i en sadan grad, at
malingoverfladen ganske krakelerer. Herved opnar det underliggende
stal kontakt med det ydre miljos korroderende krefter, og de rustrede
striber dannes.

Agter for styrehuset star de to store skorstenstarne. Pa den overste del af
disse er rederiets bomarke, en smedejernscirkel med nogle
sammenflettede bogstaver. Bomaerket er sat pa en baggrund som udgeres
af det russiske nationalflag, som er smykket med ruststriber, idet de bla,
hvide og rade malinger ogsa er af den karakteristiske krakelerende
kvalitet. Her er der abnet ind til en dyb skakt, som sandsynligvis gar helt
ned til maskinrummet. Men her er lidt trang, da det meste af pladsen
optages af de meget store udstedningsrer fra maskinen.

(c)Rettet den 30/08-2000. ANDERS CLAUSEN

LONG-RANGE FREEZER TRAWLER,
TYPE "PROMETEI", PROJECT 464:




Billeder at samme skibs model:




Billerder taget pa Ek-7508 Vapper af
Morten Bjorn Larsen:
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